A8 Hessen als Modellregion fiir gerechte Mobilit4t auf dem Land

Antragsteller*in: Elias Benninger (LV Griine Jugend Hessen)
Tagesordnungspunkt:  11.1 Antrage

Antragstext

Die Grune Jugend Hessen fordert die hessische Landesregierung sowie die
Mutterpartei Bundnis 90/Die Grunen auf, Hessen zur Modellregion fir tragfahigen
und breit genutzten &ffentlichen Nahverkehr (OPNV) in ldndlichen Rdumen
aufzubauen.

Als solidarischer Jugendverband liegen uns auch das landliche Hessen und unsere
dort lebenden Mitmenschen sehr am Herzen. Fir viele junge Menschen beginnen
Teilhabe und Chancengleichheit bei der Mdglichkeit, sich selbstandig und von
Flhrerschein und Besitz unabhangig fortzubewegen. Ein verlasslicher,
barrierearmer und attraktiver OPNV ist dabei die Grundvoraussetzung fir eine
Angleichung der Lebensverhadltnisse und einen Erfolg der Verkehrswende.

Es existieren bereits Pioniermodelle im landlichen Nordhessen, die mit dem
Grundsatz ,Jedes Dorf, jede Stunde” neue Mafistabe gesetzt haben. Auch wenn
dieses Modell in Nordhessen breit umgesetzt wurde, bleibt die praktische
Nutzbarkeit an vielen Stellen hinter dem Versprechen des Slogans her. Bisher
verfangt der Eindruck: Dieses wegweisende Programm muss sich den sehr engen
finanziellen Manschetten beugen und verliert so massiv an Attraktivitat.

Wir mdchten an die hessische Landespolitik darum appellieren: Lasst uns die
vorhandenen Potenziale im landlichen Nahverkehr nutzen und ausbauen,um zu
beweisen, dass gleichwertige Mobilitatschancen keine Frage des Wohnortes bleiben
mussen.

Nordhessen als Vorreiterregion

Die Pionierarbeit von ,Jedes Dorf, jede Stunde” des Nordhessischen
Verkehrsverbunds (NVV) ist ein Uber Staatsgrenzen hinweg viel beachteter Ansatz,
um landliche Raume mit stindlichen Busanbindungen an Mittelzentren anzubinden.
Dieses Engagement als Fundament verdient unsere ausdruckliche Anerkennung.

Angesichts der finanziellen und verkehrlichen Belange, welchen dieses Programm
Rechnung zu tragen hat, ergibt sich ein Angebot, das zwar (an vielen Orten)

jedes Dorf jede Stunde anbindet, allerdings in einer Art und Weise, die an der
Praktikabilitat des Konzepts zweifeln lasst. Um dem Schulverkehr gerecht zu
werden, existieren auf derselben Linie teils mehrere Linienfiihrungen und
verschiedene Abfahrtszeiten,-orte und Fahrzeiten.

Darunter leiden vor allem die Niedrigschwelligkeit und die
Verknipfungsfahigkeit, da so vor Fahrtantritt ein Studium der Verbindungen nétig
und merkfahige Korrespondenzverbindungen im gesamten Tagesverlauf unmdglich
werden. Insbesondere vielen Pendler*innen, denen viel an flexiblen und einfach
merkbaren Verbindungen zur und von der Arbeitsstatte zurlick gelegen ist,
verschlie8t sich so das Angebot systematisch. Dass Buslinien aufierdem oft lange
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Schleifen fahren und teilweise wichtige Umsteigepunkte nicht anbinden, senkt die
Attraktivitat zusatzlich.

Viele Umsteigeverbindungen sind dadurch ebenfalls sehr unattraktiv ausgestaltet
und kaum realistisch in den Pendelweg integrierbar.

Zudem wird auRer Acht gelassen, dass Haushalte im landlichen Raum zumeist
bereits (iber einen Pkw verfiigen und durch die hohen Einstiegshiirden in den OPNV
vom Umstieg abgehalten werden. Einzelfahrten sind unverhaltnismafig teuer und
Abonnements erst fir etabliertes Mobilitatsverhalten attraktiv.

Wir sagen: Das geht besser! Mit einem vergleichsweise geringen finanziellen
Mehrbedarf liefde sich ein massiver Attraktivitatszuwachs realisieren, indem
Verbindungen endlich konsequent merkfahig umgesetzt, an Knotenpunkte angebunden,
mit guten Werbeangeboten ausgestattet und barrierearm und niedrigschwellig
gestaltet werden.

Als Modellregion eignet sich Nordhessen zudem, da hier im Gegensatz zu anderen
Landesteilen der Bedarfs- und Busverkehr nicht auf kommunaler, sondern
vorwiegend auf regionaler Ebene koordiniert wird.

Forderungen
Wir fordern daher die hessische Landesregierung auf:

* Die Landesregierung soll,ausgehend vom aktuellen Angebot im
nordhessischen Nahverkehr, Modellberechnungen entwickeln lassen, welche
eine quantitative Analyse der Nutzen und Kosten einer konsequenten
Angebotsverbesserung des landlichen Nahverkehrs zulassen.

 Die Finanzierung einer solchen Umsetzung muss unter Betrachtung des sich
ergebenden Nutzen-Kosten-Verhaltnisses Giber mehrere Jahre hinweg
sichergestellt werden,um den Menschen und Aufgabentrager*innen vor Ort
Planungssicherheit zu garantieren.

» Sofern eine Umsetzung der Modellregion flir guten Nahverkehr auf dem Land
realisiert wurde, missen Anreizsysteme und Lockangebote geschaffen und
finanziert werden, um das Angebot einer breiten Bevolkerungsmehrheit
zuganglich zu machen.

« Die Erhebung von Bedarfen im OPNV muss konsequent verbessert werden. Dazu
sollten Verkehrsverbiinde die ndtigen Mittel erhalten, um niedrigschwellig
und breit aufgestellt Kund*innenriickmeldungen zu erhalten.

* Im Schulverkehr muss den Aufgabentrager*innen in den Landkreisen die
Etablierung eines regionalen Koordinierungsrates zur Abstimmung von
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Nahverkehr und Schulzeiten ermoglicht und nahegelegt werden,um bestehende
Defizite in der Abstimmung zwischen Schulen und Verkehr abzubauen.

 Das Schiilerticket Hessen muss Auszubildenden sowie
Oberstufenschuler*innen, perspektivisch allen Menschen bis zur Vollendung
des 27. Lebensjahres, kostenlos zur Verfligung gestellt werden.

* Das Schilerticket Hessen muss endlich zum Deutschlandticket aufgewertet
werden,um eine Gleichwertigkeit des Tickets auch in den Gebieten nahe der
Landesgrenze herzustellen.

« Einen barrierefreien und niedrigschwelligen Ausbau des OPNV in Hessen
konsequent voranzutreiben.

Wir fordern die Mutterpartei Buindnis 90/Die Griinen auf:

« Sichtbarkeit landlicher, marginalisierter und/oder jungen Perspektiven auf
den OPNV im gesamten Landesgebiet zu stirken und diese zusammenzubringen,
um eine gemeinsame Arbeit am Thema Mobilitat zu erleichtern.

Wir geben dem Landesverband der GRUNEN JUGEND Hessen das Mandat:

» Kooperationen mit potentiellen Bundnispartner*innen zum Thema Mobilitat
auszubauen.

 Koordinierungveranstaltungen zum Thema Mobilitat abzuhalten.

Antragstext in EINFACHER SPRACHE

Die GRUNE JUGEND Hessen fordert die hessische Landes-Regierung und die Partei
Blindnis 90/Die Griinen auf:

Hessen soll eine Modell-Region flr guten und bezahlbaren o6ffentlichen Nah-
Verkehr auf dem Land werden.

Offentlicher Nah-Verkehr bedeutet zum Beispiel Busse und Bahnen. Die Abkiirzung
dafiir ist OPNV.

Wir als Jugend-Verband setzen uns fir ein gutes Leben fur alle Menschen ein.
Dazu gehort auch das Leben auf dem Land.

Alle Menschen sollen selbststandig unterwegs sein konnen. Sie sollen dafur
keinen Fuhrerschein und kein eigenes Auto brauchen. Das ist besonders fir junge
Menschen wichtig.
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Dafiir brauchen wir Busse und Bahnen, die:
e zuverlassig fahren
* bezahlbar sind
* leicht zu benutzen sind
« fur Menschen mit Behinderungen zuganglich sind
* auch in der Freizeit und am Abend fahren

So konnen alle Menschen besser am gesellschaftlichen Leben teilnehmen. Auch
Menschen auf dem Land sollen die gleichen Chancen haben wie Menschen in der
Stadt.

In Nordhessen gibt es bereits ein wichtiges Vorbild. Das Angebot heifit ,Jedes
Dorf, jede Stunde”. Es soll dafiir sorgen, dass jedes Dorf jede Stunde mit dem
Bus erreichbar ist.

Das ist ein guter Anfang. Aber in der Praxis funktioniert das Angebot oft noch
nicht gut genug. Ein Grund dafir ist das knappe Geld. Deshalb sind viele
Verbindungen unpraktisch oder unattraktiv.

Wir sagen: Das geht besser!

Wir wollen die bestehenden Angebote verbessern. Mit gezielten Veranderungen kann
der Nah-Verkehr deutlich attraktiver werden. Dafur muss nicht tberall viel Geld
ausgegeben werden.

Unser Ziel ist klar: Alle Menschen sollen gute Mdglichkeiten haben, von einem
Ort zum anderen zu kommen. Dabei darf es keine Rolle spielen, ob sie in der
Stadt oder auf dem Land wohnen.

Nordhessen als Vorbild

Der Nordhessische Verkehrsverbund (NVV) hat mit dem Angebot ,Jedes Dorf, jede
Stunde” wichtige Arbeit geleistet.

Das Ziel ist, Dorfer regelmafdig mit grofReren Orten zu verbinden. Dort kdnnen
Menschen zum Beispiel einkaufen, arbeiten oder in einen Zug umsteigen.

Wir erkennen diese Arbeit ausdriicklich an. Das Angebot ist ein wichtiger Schritt
zu mehr Mobilitat auf dem Land.

Allerdings gibt es noch Probleme.
Busfahrplane sind oft schwer zu verstehen

Auf einer Buslinie gibt es manchmal verschiedene Fahrwege und Abfahrtszeiten.
Das liegt unter anderem daran, dass die Busse an die Schulzeiten angepasst
werden.

Dadurch ist es schwer, sich die Fahrzeiten zu merken. Fahrgaste mussen oft vor
jeder Fahrt den Fahrplan prifen.
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Auch die Anschlisse an andere Busse und Bahnen sind dadurch schwerer zu planen.
Besonders fur Menschen, die regelmafig zur Arbeit fahren, ist das ein Problem.
Sie brauchen Verbindungen, auf die sie sich verlassen kdnnen.

Viele Busfahrten dauern zu lange

Manche Busse fahren lange Umwege durch mehrere Dorfer. Dadurch dauert die Fahrt
oft langer als nétig.

AuRerdem fahren Busse nicht immer direkt zu wichtigen Umsteige-Punkten. Das sind
zum Beispiel Bahnhofe,an denen Menschen in andere Verkehrsmittel wechseln
kénnen.

Manchmal sind die Anschlisse schlecht abgestimmt. Dann verpassen Fahrgaste ihren
Zug oder mussen lange warten.

So wird der Bus gegeniber dem Auto unattraktiv.
Bus und Bahn sind nicht fur alle bezahlbar

Viele Haushalte auf dem Land besitzen bereits ein Auto.

Wenn Busse unzuverlassig sind und einzelne Fahrten viel kosten, steigen viele
Menschen nicht auf Bus und Bahn um.

Monatskarten oder andere Abos lohnen sich oft erst dann, wenn Menschen
regelmafig mit Bus und Bahn fahren.

Deshalb brauchen wir gunstige Angebote. Menschen sollen Bus und Bahn auch erst
einmal ausprobieren konnen.

So konnen wir den Nah-Verkehr verbessern

Wir wollen:
« einfache und gut merkbare Fahrzeiten
 regelmafiige Busverbindungen
* kurze und sinnvolle Fahrwege
 gute Anschlisse an Zuge und andere Busse
* glinstige Tickets und besondere Angebote zum Ausprobieren
* barrierearme und leicht verstandliche Angebote

Nordhessen eignet sich besonders gut als Modell-Region. Dort wird der Nah-
Verkehr haufig auf regionaler Ebene geplant. Das bedeutet: Mehrere Orte und
Gemeinden kdnnen ihre Angebote gemeinsam abstimmen.

So konnen wir testen, welche Verbesserungen besonders gut funktionieren.
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Unsere Forderungen an die hessische Landes-
Regierung

Bessere Planung und klare Berechnungen

Die Landes-Regierung soll untersuchen lassen, wie der Nah-Verkehr auf dem Land
verbessert werden kann.

Dabei soll sie prifen:
» Welche Verbesserungen sind moglich?
» Wie viel kosten die Verbesserungen?
» Wie viele Menschen profitieren davon?
» Welchen Nutzen haben die Verbesserungen fur die Gesellschaft?

So kann entschieden werden, welche Manahmen besonders sinnvoll sind.
Langfristige Finanzierung sichern

Gute Busverbindungen brauchen eine verlassliche Finanzierung.

Die Finanzierung soll deshalb fur mehrere Jahre gesichert sein. So kénnen
Verkehrsverblinde, Landkreise und Gemeinden besser planen.

Auch die Menschen vor Ort sollen wissen, dass gute Verbindungen langfristig
bestehen bleiben.

Gunstige Angebote zum Ausprobieren schaffen

Wenn Busse und Bahnen besser werden, sollen moglichst viele Menschen sie nutzen
konnen.

Dafur soll es gunstige Angebote geben. Menschen sollen Bus und Bahn einfach
ausprobieren kénnen, ohne viel Geld ausgeben zu mussen.

Die Landes-Regierung soll diese Angebote ermdglichen und bezahlen.
Menschen nach ihren Bedurfnissen fragen

Der Nah-Verkehr soll besser zu den Bedirfnissen der Menschen passen.

Dafur sollen Verkehrsverblinde mehr Moglichkeiten bekommen, Rickmeldungen zu
sammeln.

Alle Menschen sollen ihre Erfahrungen und Wiinsche einfach mitteilen kénnen. Das
soll zum Beispiel Uber leicht verstandliche Umfragen maglich sein.

Die Rickmeldungen sollen bei der Planung berucksichtigt werden.
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Busfahrplane besser an Schulzeiten anpassen

Busse mussen gut zu den Schulzeiten passen. Gleichzeitig sollen sie auch fur
andere Menschen gut nutzbar sein.

Deshalb sollen Landkreise einen gemeinsamen Planungs-Rat einrichten kénnen.

In diesem Rat sollen zum Beispiel Schulen und Verantwortliche fiir den Nah-
Verkehr zusammenarbeiten.

So kdnnen Schulzeiten und Busfahrplane besser aufeinander abgestimmt werden.

Kostenloses Schilerticket flr junge Menschen

Das Schilerticket Hessen soll kostenlos werden fir:
¢ Auszubildende
¢ Schiilerinnen und Schiler der Oberstufe

Langfristig soll das Ticket fur alle Menschen bis zu ihrem 27. Geburtstag
kostenlos sein.

So konnen junge Menschen selbststandig unterwegs sein. Sie sollen nicht darauf
angewiesen sein, dass ihre Eltern sie mit dem Auto fahren.

Das Schulerticket Hessen zum Deutschlandticket machen

Das Schiilerticket Hessen soll zum Deutschlandticket aufgewertet werden.

Dann kdnnen junge Menschen das Ticket auch fur Fahrten aufierhalb Hessens nutzen,
soweit das Deutschlandticket dort gilt.

Das ist besonders fur Menschen wichtig, die nahe einer Landesgrenze wohnen.

Barrieren abbauen

Busse und Bahnen sollen fir alle Menschen zuganglich sein.

Die Landes-Regierung soll deshalb den barrierefreien Ausbau des Nah-Verkehrs
vorantreiben.

Auch die Nutzung soll einfacher werden. Dazu gehoren verstandliche
Informationen, Ubersichtliche Fahrplane und leicht erreichbare Haltestellen.

Unsere Forderungen an Biindnis 90/Die Griinen

Die Partei Bundnis 90/Die Griinen soll daflir sorgen, dass Menschen aus landlichen
Regionen starker gehort werden.

Dabei sollen besonders die Perspektiven von jungen Menschen und Menschen
berlicksichtigt werden, die bisher wenig Einfluss auf politische Entscheidungen
haben.
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Menschen aus verschiedenen Regionen Hessens sollen zusammenarbeiten konnen.

So konnen sie gemeinsam Losungen fur einen besseren Nah-Verkehr entwickeln.

Unser Auftrag an den Landes-Verband der GRUNEN
JUGEND Hessen

Der Landes-Verband der GRUNEN JUGEND Hessen soll:

 die Zusammenarbeit mit anderen Gruppen und Organisationen zum Thema
Mobilitat ausbauen

 Veranstaltungen organisieren, bei denen Menschen Uber Mobilitdt sprechen
und gemeinsam Losungen entwickeln

So wollen wir das Thema Mobilitat starker in die politische Arbeit einbringen.

Begriindung

Hessen hat durch seine geografische und strukturelle Vielfalt eine besondere Verantwortung. Landliche
Raume durfen nicht als Abhangegebiete abgestempelt oder vernachladssigt werden. Das Leben auf dem
Land bietet hohe Lebensqualitat, doch ohne funktionierende Mobilitat entsteht soziale und praktische
Abhangigkeit.

Besonders junge Menschen verliert der landliche Raum, wenn nach der Pflichtschulzeit regionale
Vergunstigungen auslaufen, Busse aufierhalb der Schulzeiten unregelmaRig fahren und der
Flhrerschein mit 18 als einziger Ausweg erscheint. Wir wollen, dass Jugendliche und junge Erwachsene
unabhangig vom Elterntaxi am gesellschaftlichen Leben, an Kultur, Sport und Ehrenamt teilhaben
kénnen. Ein starker ldndlicher OPNV ist somit zutiefst eine Frage der Generationengerechtigkeit und
der sozialen Teilhabe.

Wo die Praxis aktuell scheitert

Obwohl theoretisch dichte Taktversprechen existieren, offenbart die tagliche Fahrpraxis erhebliche
Schwachstellen, die Potenzial und Investitionen ungenutzt lassen:

» Unregelmafiige Taktung: Fahrplane orientieren sich oft an starren Schulzeiten. Dadurch
schwanken Abfahrtszeiten im Tagesverlauf extrem. Vormittags und am spaten Nachmittag
entstehen mancherorts auch Versorgungsliicken, die den Busverkehr fur Berufspendler*innen und
Freizeitnutzer®innen unattraktiv machen.

 Unattraktive Ring- und Schleifenlinien: Viele Busse fahren kilometerlange Schleifen durch Dorfer,
um moglichst viele Haltestellen mit einer Fahrt abzudecken. Zudem wird oft nur eine
Fahrtrichtung bedient, wobei sich die Umlaufrichtung im Tagesverlauf oft umkehrt. Wahrend die
Hinfahrt akzeptabel sein mag, vervielfacht sich die Reisezeit auf der Riickfahrt, was den OPNV
gegenuber dem Pkw unattraktiv macht.

 Fehlende Durchbindung & Anschlussbriche: Buslinien enden haufig an zentralen Orten in den
Innenstadten statt direkt an den Bahnhofen. Fahrgaste muissen zusatzliche Fufiwege oder
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Umstiege in Kauf nehmen. Zudem fehlen oft wenige Minuten zur Erreichung der Anschlusszuge,
wodurch Reiseketten vollstandig abreifen.

» Hurden bei bedarfsorientierten Verkehren: Anrufsammeltaxis und Rufbusse sollen
Schwachlastzeiten abdecken, leiden jedoch unter mangelnder Echtzeit-Information und starren
Regeln. Bei Zugverspatungen warten Fahrzeuge oft nicht am Bahnhof, sodass Fahrgdste stranden.
Teilweise fahren die On-Demand-Verkehre planmafig weniger Minuten vor Ankunft der Zlige am
Bahnhof ab.

 Der Push-Pull-Effekt bei Jugendlichen: Wenn Jugendliche nach der Schulzeit oder in Oberstufe
und Ausbildung den OPNV als unzuverléssig und teuer erleben und zeitgleich den Fiihrerschein
erwerben, wird ihnen die OPNV-Nutzung systematisch abtrainiert. Einmal im eigenen Auto
verankert, kehren sie kaum als Pendler*innen zuruck.

» Hurden an Verbund- und Landesgrenzen: An den Randern Hessens fuhren unterschiedliche
Tarifsysteme und administrative Grenzen zu unubersichtlichen Ticketstrukturen fir
Gelegenheitsfahrten, die spontane Fahrten ins Nachbarbundesland oder benachbarte Verbinde
massiv erschweren.

Ein Gewinn fiir Land und Klima

Die Verkehrswende gelingt nur, wenn sie auch im landlichen Raum greift. Indem Hessen eine fundierte
Modellregion etabliert, beweisen wir, dass landlicher Nahverkehr tragfahig, verlasslich und attraktiv
gestaltet werden kann. Die meisten vorgeschlagenen Optimierungen erfordern keine unbezahlbaren
GroRinvestitionen, sondern genaue Bedarfsanalysen und gezielte Liuckenschlisse.

Damit mochten wir ein Leuchtturm fir landliche Raume bundesweit werden.

Antragstext in EINFACHER SPRACHE

Mobilitdat muss fiir alle mdéglich sein

Hessen besteht aus Stadten, kleinen Gemeinden und Dorfern. Deshalb gibt es unterschiedliche
Bedurfnisse und Herausforderungen.

Menschen auf dem Land durfen nicht vergessen werden. Sie sollen die gleichen Chancen haben wie
Menschen in der Stadt.

Das Leben auf dem Land kann sehr schon sein. Ohne gute Verkehrsverbindungen kann es aber
schwierig werden, selbststandig am Alltag teilzunehmen.

Wer kein Auto hat, ist dann oft auf andere Menschen angewiesen.
Besonders junge Menschen sind davon betroffen.

Nach der Pflicht-Schulzeit werden Vergunstigungen fiur junge Menschen teilweise teurer oder fallen
weg. Gleichzeitig fahren Busse auRerhalb der Schulzeiten oft nur selten.

Viele Jugendliche sehen dann den Fihrerschein und ein eigenes Auto als einzige Mdglichkeit,
selbststandig unterwegs zu sein.
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Wir wollen das andern.

Junge Menschen sollen auch ohne Auto:
* Freunde treffen konnen
» Sport machen konnen
 Kultur-Angebote besuchen kdnnen
* sich ehrenamtlich engagieren konnen
e zur Ausbildung oder Arbeit fahren kdnnen

Sie sollen nicht immer darauf angewiesen sein,von ihren Eltern gefahren zu werden.

Ein guter Nah-Verkehr ist deshalb eine Frage der Gerechtigkeit zwischen den Generationen. Er hilft
auBerdem dabei, dass alle Menschen am gesellschaftlichen Leben teilnehmen konnen.

Welche Probleme gibt es bisher?

Obwohl es bereits viele Busangebote gibt, funktioniert der Nah-Verkehr auf dem Land oft noch nicht
gut genug.

Busse fahren nicht immer regelmafig

Viele Busfahrplane richten sich stark nach den Schulzeiten.
Deshalb fahren Busse oft zu verschiedenen Minuten in verschiedenen Stunden ab.
Vor allem am Vormittag und am spaten Nachmittag gibt es an manchen Orten zu wenige Verbindungen.

Das ist fur Menschen schwierig, die zur Arbeit fahren oder ihre Freizeit gestalten wollen.
Busse fahren oft lange Umwege

Manche Busse fahren durch viele Dorfer, bevor sie ihr Ziel erreichen.
Dadurch dauert die Fahrt oft sehr lange.

Teilweise fahren Busse auch nicht auf dem gleichen Weg zuriick. Die Ruckfahrt kann deshalb deutlich
langer dauern als die Hinfahrt.

Das macht den Bus gegenuiber dem Auto weniger attraktiv.
Anschlusse funktionieren oft nicht gut

Manche Busse fahren nicht direkt zum Bahnhof.
Fahrgaste mussen dann noch zu Fufd gehen oder in einen anderen Bus umsteigen.

Aufierdem sind die Abfahrtszeiten nicht immer gut aufeinander abgestimmt. Wenn ein Bus zu spat
kommt, kann der Anschlusszug schon abgefahren sein.

Dadurch kénnen Menschen ihre Fahrt nicht zuverlassig planen.
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Rufbusse und Sammeltaxis sind oft schwer zu nutzen

In manchen Regionen gibt es Rufbusse oder Anrufsammeltaxis.

Diese Fahrzeuge fahren teilweise nur dann, wenn jemand sie vorher bestellt.
Sie sollen vor allem dann helfen, wenn nur wenige Menschen unterwegs sind.
Allerdings gibt es dabei Probleme.

Fahrgaste wissen manchmal nicht genau, wann das Fahrzeug kommt. Wenn ein Zug Verspatung hat,
wartet das Fahrzeug mdglicherweise nicht.

Manchmal fahrt es sogar im Fahrplan ab, bevor der Zug angekommen ist.

Solche Probleme machen die Nutzung schwierig.

Junge Menschen steigen oft dauerhaft auf das Auto um

Wenn Jugendliche schlechte Erfahrungen mit Bussen und Bahnen machen, verlieren sie moglicherweise
das Vertrauen in den Nah-Verkehr.

Wenn sie spater einen Fuhrerschein machen, nutzen sie oft das Auto.
Auch im Erwachsenenalter steigen viele dann nicht mehr auf Bus und Bahn um.

Deshalb ist es wichtig, jungen Menschen friih gute Erfahrungen mit dem Nah-Verkehr zu ermdoglichen.

Tickets sind an Landesgrenzen oft kompliziert

In Hessen gibt es verschiedene Verkehrsverbiinde. An den Landesgrenzen gelten teilweise andere
Ticket-Regeln.

Dadurch kann es schwierig sein, die richtige Fahrkarte zu finden.
Besonders bei einzelnen Fahrten in ein Nachbar-Bundesland kann das ein Problem sein.

Wir wollen, dass Tickets einfacher und verstandlicher werden.

Ein Gewinn fiir Hessen und das Klima

Die Verkehrs-Wende kann nur gelingen, wenn auch Menschen auf dem Land gute Alternativen zum Auto
haben.

Wenn Busse und Bahnen zuverlassig, bezahlbar und einfach zu nutzen sind, kdnnen mehr Menschen auf
das Auto verzichten.

Das kann den Verkehr und die Umwelt entlasten.

Dafur muss nicht jede Verbesserung sehr viel Geld kosten.
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Oft helfen schon:
* bessere Fahrplane
e sinnvollere Busstrecken
* bessere Anschlisse
« verstandliche Informationen
 gunstige Tickets
* eine bessere Planung anhand der Bedirfnisse der Menschen

Mit einer Modell-Region kann Hessen testen, welche Losungen am besten funktionieren.
Die Erfahrungen konnen spater auch anderen Regionen helfen.

Unser Ziel ist ein Hessen, in dem alle Menschen gut und selbststandig unterwegs sein konnen -
unabhangig davon, ob sie in der Stadt oder auf dem Land leben.

Hessen soll zeigen, dass ein guter Nah-Verkehr auf dem Land maglich ist. Damit kann Hessen ein
Vorbild flir ganz Deutschland werden.

Die Version in leichter Sprache wurde von Kunstlicher Intelligenz verfasst.

Seite 12



	A8 Hessen als Modellregion für gerechte Mobilität auf dem Land
	Antragstext
	Nordhessen als Vorreiterregion
	Forderungen
	Antragstext in EINFACHER SPRACHE
	Nordhessen als Vorbild
	Busfahrpläne sind oft schwer zu verstehen
	Viele Busfahrten dauern zu lange
	Bus und Bahn sind nicht für alle bezahlbar
	So können wir den Nah-Verkehr verbessern

	Unsere Forderungen an die hessische Landes-Regierung
	Bessere Planung und klare Berechnungen
	Langfristige Finanzierung sichern
	Günstige Angebote zum Ausprobieren schaffen
	Menschen nach ihren Bedürfnissen fragen
	Busfahrpläne besser an Schulzeiten anpassen
	Kostenloses Schülerticket für junge Menschen
	Das Schülerticket Hessen zum Deutschlandticket machen
	Barrieren abbauen

	Unsere Forderungen an Bündnis 90/Die Grünen
	Unser Auftrag an den Landes-Verband der GRÜNEN JUGEND Hessen
	Begründung
	Wo die Praxis aktuell scheitert
	Ein Gewinn für Land und Klima
	Antragstext in EINFACHER SPRACHE
	Mobilität muss für alle möglich sein
	Welche Probleme gibt es bisher?
	Busse fahren nicht immer regelmäßig
	Busse fahren oft lange Umwege
	Anschlüsse funktionieren oft nicht gut
	Rufbusse und Sammeltaxis sind oft schwer zu nutzen
	Junge Menschen steigen oft dauerhaft auf das Auto um
	Tickets sind an Landesgrenzen oft kompliziert

	Ein Gewinn für Hessen und das Klima


